Larmaktionsplanung — Stadt Ochsenhausen

Zusammenfassung der Ergebnisse im Rahmen der Anhorung Stufe Il
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STADT OCHSENHAUSEN

Sachbearbeiter:
Herr Wiedmann
Tel. 9220-60
AZ: IV/1-Wi
24.11.2015

Beteiligung der Triger offentlicher Belange und der Offentlichkeit sowie deren Abwigung.

Folgende Behdrden haben keine Einwadnde, Anregungen
oder Bedenken vorgebracht:

Stellungnahmen Verwaltung
Abwagungsvorschlage

1.1
1.2
13

Gemeinde Steinhausen a. d. Rottum  10.12.2014
Vermogen und Bau BW, Amt Ulm 08.01.2015
Stadt Biberach 21.01.2015

Stellungnahmen gingen von folgenden Behérden ein:

2.1

111

Regierungsprasidium Tiibingen 07.01.2015
Referat Verkehr

Als Strallenbaulasttrager geben wir dazu folgende Stel-
lungnahme ab:

Zu Kapitel 4 Untersuchung moglicher Lairmminderungs-
malnahmen (Seite 12): In Abstimmung mit der Stadt
Ochsenhausen wurden zwei Lirmminderungs-Szenarien
entwickelt (Ortsumgehung Ochsenhausen und Tempore-
duzierung auf 30 km/h im Stadtgebiet). Die Ortsumge-
hung stellt das primare Ziel der Lirmminderungsplanung
der Stadt Ochsenhausen dar. Die Ortsumgehung Ochsen-
hausen befindet sich in der Planung, die Realisierung der
Malnahme ist zum derzeitigen Zeitpunkt noch ungewiss.

Entspricht Aussagen im Untersu-
chungsbericht.

1.1.2

Beziglich der LairmminderungsmaBnahmen wie der Ein-
bau eines larmoptimierten Asphalts oder passive Mal3-
nahmen zur Lirmminderung in Form von Larmschutzfens-
tern in Verbindung mit geregelten Liftungsanlagen ver-
weisen wir auf unsere Stellungnahme vom 14.04.2014.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Hinsichtlich der vorgesehenen Kreisverkehrsplatze ver-
weisen wir auf die bereits mit dem Regierungsprasidium
Tubingen, Referat 45 StraRenbetrieb, geflihrten Gespra-
che und die damals genannten Voraussetzungen.

Im Haushalt 2015 hat die Stadt
Ochsenhausen bereits erhebliche
Haushaltsmittel fiir die Planung
und den Bau einer Kreisverkehrsan-
lage am Abzweig B 312/ L265 be-
reitgestellt. Eine Leistungsfahig-
keitsberechnung fir die Lichtsig-
nalanlage Bereich B 312 / L 265,
erstellt durch das StraBenamt im
Landratsamt Biberach, hat eine
Einstufung des Kontenpunktes in
Qualitatsstufe D — noch stabiler
Zustand — ergeben. Diese Einstu-
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fung ist allerdings nur fir das
,hormale” Verkehrsaufkommen
zutreffend. In Spitzenzeiten kommt
es zu einem vollig Gberlasteten
Verkehrszustand mit Riickstaus in
beide Fahrtrichtungen der B 312.
Zudem steht durch die Pulkbildung
und den vielen Linksabbiegevor-
gangen zeitweise die gesamte
Ortsdurchfahrt von Ochsenhausen
still. Der Bau eines Kreisverkehrs an
dieser Stelle wiirde die Konflikte
splrbar verbessern und die Grund-
lage zu einer Verfllssigung des
Verkehrs darstellen.

Mit Schreiben vom 21.04.2015
stimmt das Regierungsprasidium
Tlbingen dem Umbau des Knoten-
punkts zu einem Kreisverkehr mit
Abbiegespur auf die Rottuminsel
(entsprechend Variante 1.1) grund-
satzlich zu.
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Als héhere StralRenverkehrsbhehorde weisen wir auf Fol-
gendes hin: Dem Bericht und den Anlagen lasst sich nicht
entnehmen, an welchen Gebduden die relevanten Dauer-
schallpegel von 70 dB (A) tags [umgerechnet in RLS90-
Werte] und von 60 dB (A) nachts wie weit liberschritten
sind und wie viele Betroffene jeweils in den von der Uber-
schreitung dieser Richtwerte betroffenen Gebauden
wohnen. Es irritiert, dass die Karten mit der Darstellung,
an welchen Gebduden der in RLS90-Werte umgerechnete
Dauerschallpegel die Richtwerte (ibersteigt, nur jeweils
einen Teilabschnitt der B 312 umfassen: Die Karte fir die
Tagwerte nur den westlichen Abschnitt und die Karte fiir
die Nachtwerte nur den stidlichen Abschnitt. Im anderen
Larmaktionsplan-Aufstellungsverfahren werden teilweise
Gebdudeldarmkarten erstellt, aus denen sowohl der kon-
krete Schallpegel als auch die Zahl der Bewohner (oder
der Betroffenen nach VBUS) fiir jedes Gebadude ablesbar
ist. Dies ist zwar im Larmaktionsplan nicht zwingend, er-
leichtert aber die Beurteilung.

In den Karten sind sowohl die Fas-
sadenpegel als auch die Bewohner-
zahlen bei den betroffenen Gebau-
den eingetragen (erkennbar durch
VergrofRerung des Malstabs). Die
Betroffenenstatistik (Anlage 4.1 —
4.7) zeigt die Belasteten-Zahlen
(nach VBEB) auf (die Bewohnerzahl
eines Hauses wird hierbei auf die
Fassaden verteilt). Die Karten wur-
den korrigiert und erganzt. Die
Karten 2.4 zeigen den Nachtzeit-
raum, die Karten 2.5 den Tagzeit-
raum, die Betroffenenstatistik
wurde durch die Anlagen 4.4 - 4.7
um weitere Teilabschnitte (Bibera-
cher Str., Poststr., Memminger Str.
bis Abzweig Griiner Weg, Mem-
minger Str. ab Abzweig Griiner
Weg bis Abzweig Max-Redelstein-
Str.) erganzt.
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1.2.2

Aufgrund der Anlage 2.1.1 ist jedoch davon auszugehen,
dass eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 22 Uhr bis 6
Uhr auf der B 312 nicht ab dem Kreisel an der Dr.-Hans-
Liebherr-StraRe (dort gibt es noch keine Gebdude, an dem
die Richtwerte Uberschritten sind), aber jedenfalls ab der
nachsten Einmindung von Siiden her, also ab einer Quer-
stralle westlich der BarbarastralSe in Betracht kommen
konnte. Die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung
kdénnte bis zur Einmindung der ,,Max-Redestein-Stralle”
ausgedehnt werden, siidlich davon sind die Richtwerte an
keinem Gebaude mehr liberschritten.

der

Der genannte Tempo-30-Bereich
stellt gegentiber der Stellungnah-
me der StralBenverkehrsbehoérde
des Landratsamt Biberach — Tem-
po-30 zwischen Abzweig Ulmer
StralRe bis Abzweig Griiner Weg —
eine Erweiterung dar. Im genann-
ten Bereich der Biberacher Str.
wirde laut Anlage 4.4 durch eine
Tempo-30-Zone zwischen 22:00
Uhr bis 6:00 Uhr die Anzahl der
Betroffenen mit einem Dauer-
schallpegel zwischen 60 und 68
dB(A) um 17 Personen von 28 auf
11 Betroffene abnehmen. Die An-
zahl der besonders hoch Betroffe-
nen zwischen 63 dB(A) und 68
dB(A) wiirde von 9 auf 1 Betroffe-
nen absinken. Durch eine Be-
lagserneuerung mit einem larm-
mindernden Fahrbahnbelag, der
bei 50 km/h eine Lirmminderung
von 3 dB erreicht, wiirde lediglich
noch 1 besonders hoch Betroffener
an dem Streckenabschnitt verblei-
ben. Durch passiven Larmschutz
(Schallschutzfenster/-wéande) wa-
ren weitere Verbesserungen mog-
lich. Auch ware bei Tempo 30 eine
zusatzliche Gerauschkulisse durch
LKWs zu befiirchten, die in der
Gefallestrecke ihre Geschwindig-
keit mittels Motorbremse drosseln.
Daher soll entgegen der bisherigen
Empfehlung des Gemeinderats der
Stadt Ochsenhausen keine nachtli-
che Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h in diesem Abschnitt
eingefihrt werden. Aufgrund der
genannten Verbesserungsmoglich-
keiten Uberwiegt das 6ffentliche
Interesse an einer leistungsfahigen
FernstraBe gegenliber Einzelinte-
ressen der Anwohner dieses Stra-
Renabschnitts.

Im Bereich der Memminger Str.
zwischen Griiner Weg und Zufahrt
Max-Redelstein-Str. ist laut Anlage
4.7 kein Betroffener mit 60 dB(A)
Dauerschallpegel belastet. Auf eine
nachtliche Tempobeschrankung auf
30 km/h kann daher auch in die-
sem Bereich verzichtet werden.
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Ob eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung aus-
reicht, muss sorgfaltig geprift werden. Denn mindestens
65 Betroffene, die tagsiiber Werten tber 70 dB (A) [um-
gerechnet in RLS90-Werte] ausgesetzt sind, sind keine
geringe Zahl. Sollten sich an einem Streckenabschnitt
mehrere Gebiude befinden, an denen 73 dB (A) liber-
schritten sind, sollte dort auch tagsiber auf 30 km/h be-
schrankt werden. Dies kdnnte nach der Anlage 3.1 auf
einem Abschnitt zwischen der Einmindung der L 265 und
der Memminger Stral3e 40 der Fall sein. In die Abwagung
sollten auch die Auswirkungen auf die Luftschadstoffbe-
lastung einflieBen. Nachteilige Auswirkungen bei vorhan-
dener hoher Belastung kdnnten einen Verzicht auf eine
Geschwindigkeitsbeschrankung tagsiiber rechtfertigen.

Die Abwagung durch die Stadt, bzw. den Gemeinderat,
sollte detailliert und damit nachvollziehbar dargestellt
werden.

Zwischen Kreisel ,Wolfle” und
Kreuzhalde sind laut Anlage 4.3

72 Betroffene tagstiber mit Werten
Uber 70 dB(A) belastet. Davon sind
18 Betroffene mit iber 73 dB(A)
belastet, die sich auf den Strecken-
abschnitt Abzweig Ulmer Str. —
Abzweig Griner Weg — konzentrie-
ren. Bei einer Tempo-30-Zone wa-
ren noch 37 Betroffene mit Werten
Uber 70 dB(A) belastet. Davon wa-
ren noch 2 Betroffene mit Werten
Uber 73 dB(A) belastet. Auf die
Einflhrung einer Tempo-30-
Geschwindigkeitsbeschrankung fur
diesen Teilabschnitt bei Tag wird
dennoch aus folgenden Griinden
verzichtet:

Der genannte Streckenabschnitt
wird mit 14.300 — 16.900 KFZ/24 h
(Anteil Fahrzeuge nachts ca. 8 %)
befahren und ist auf einem Teilab-
schnitt von ca. 380 m durch 2
Lichtsignalanlagen begrenzt, die
zwischen 6:00 Uhr und 19:00 Uhr
eingeschaltet sind. In Spitzenzeiten
kommt es zu einem voéllig lGberlas-
teten Verkehrszustand mit Riick-
staus in beide Fahrtrichtungen.
Zudem behindern Pulkbildungen,
ausgelost durch die Ampelschal-
tungen, verbunden mit vielen
Linksabbiegevorgéangen einen flis-
sigen Verkehr, der sich deutlich
unter der zugelassenen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h bewegt.
Durch eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung werden sich folglich
deutlich geringere Larmentlastun-
gen einstellen als prognostiziert.

Auch wirden sich die Luftschad-
stoffe erhéhen. Die Stickstoffemis-
sion NOx wiirde im Jahresmittel
um 2 %, die Feinstaubemission
PM10 um 1,5 % zunehmen. Der
Grenzwert des NO2-Jahresmittels
bliebe somit Gberschritten. Die
Grenzwerte fiir PM10 und PM2,5
wirden weiterhin eingehalten
werden
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Zu Punkt 5 der Beschlussfassung des Gemeinderats der
Stadt Ochsenhausen vom 21.10.2014 ist noch anzumer-
ken,

- Zu den unabhangig vom Larmaktionsplan gewiinschten
Geschwindigkeitsbeschrankungen diirfen nach § 45 Abs. 9
StVO nur bei zwingender Notwendigkeit angeordnet wer-
den. Dies setzt voraus, dass aufgrund besonderer ortlicher
Verhaltnisse, die individuell zu priifen sind, eine Gefah-
renlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beein-
trachtigung bestimmter Rechtsgliter — insbesondere Si-
cherheit und Ordnung des Verkehrs oder Schutz vor Larm
und Abgasen - erheblich {ibersteigt. In erster Linie ist dies
an Unfallhdufungsstellen der Fall.

- Zum Versetzen der Ortstafel: Nach Rd-Nr. 1 der VwV zu
den Zeichen 310 und 311 ist die Ortstafel ohne Riicksicht
auf Gemeindegrenze und Strallenbaulast in der Regel dort
anzuordnen, wo ungeachtet einzelner unbebauter Grund-
stlicke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden
Seiten der StralRe flir den ortseinwarts fahrenden Verkehr
erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt vor,
wenn die anliegenden Grundstiicke von der Stralie er-
schlossen werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Ab Beginn der Abbiegespur auf der
B 312 in Richtung BrihlstralRe, von
Erlenmoos her kommend bis zum
Ortsschild Ochsenhausen wurde
zwischenzeitlich von der unteren
StraRenverkehrsbehérde Tempo 70
angeordnet.

2.2

Regionalverband Donau-lller 08.01.2015

Der Regionalverband Donau-lller begriif3t die Aufstellung
des Larmaktionsplanes der Stadt Ochsenhausen als Hand-
lungsempfehlung fiir gezielte MaBnahmen zur Reduzie-
rung der negativen Auswirkungen des Verkehrs auf die
Bevolkerung. Wir verweisen auf unsere Stellungnahme
vom 07.04.2014 im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung
der Trager offentlicher Belange. Die in der Larmaktions-
planung aufgefiihrte VerbesserungsmaRnahme Ortsum-
fahrung Ochsenhausen entspricht Plansatz B 1X 2.1.1 des
rechtskraftigen Regionalplans der Region Donau-lller.
Demnach soll das Stralennetz der Region Donau-lller im
erforderlichen Umfang ergdnzt und ausgebaut werden.
Insbesondere sollen die Verkehrsverhaltnisse in den Orts-
durchfahrten der vom Durchgangsverkehr belasteten
Stadte und Gemeinden sowie die Verbindungen zwischen
dem Oberzentrum Memmingen und den Mittelzentrum
Biberach a. d. RiR und Riedlingen verbessert werden. Aus
regionalplanerischer Sicht haben wir keine erganzenden
Anregungen.

Der Regionalverband Donau-lller begriit die Festsetzung
des Baus der Ortsumfahrung Ringschnait — Ochsenhausen
— Erlenmoos — Edenbachen als primares Ziel im Rahmen
der Larmaktionsplanung.

Wird zur Kenntnis genommen.
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2.3
231

IHK Ulm 27.01.2015

Die B 312 ist flr den Wirtschaftsverkehr eine der wichtigs-
ten West-Ost-Achsen im stidlichen Regionsgebiet der IHK
Ulm. Wir begriien daher den Beschluss des Gemeinde-
rats den Bau der Ortsumfahrung Ochsenhausen im Zuge
der B 312 als primares Ziel in den Larmaktionsplan aufzu-
nehmen. Auch aus Sicht der Wirtschaft ist dies das vor-
rangige Zielt mit einer optimalen Entlastung von Ochsen-
hausen. Der Larmpegel auf der B 312 kann damit um bis
zu 4,7 dB(A) reduziert werden.

Wird zur Kenntnis genommen

2.3.2

Solange die Ortsumfahrung aber nicht realisiert ist, sehen
wir verkehrsbeschrankende Mallnahmen auf der B 312
kritisch, so auch die vom Gemeinderat beschlossene
MaBnahme ,,Geschwindigkeitsreduzierung auf der B 312
von 22:00 bis 6:00 Uhr zwischen dem Kreisel bei der Firma
Wolfle bis zum Abzweig zum Baugebiet Kreuzhalde” auf
30 km/h. Hinsichtlich unserer grundsatzlichen Bedenken
verweisen wir auf unsere Stellungnahme zur frithzeitigen
Beteiligung vom 15. April 2014. Wir wiederholen, dass wir
insbesondere verkehrsbeschrankende MaRnahmen auf
Bundes- und LandesstraRen wegen der besonderen Ver-
kehrsfunktion dieser StraRen als unverhaltnismaRig und
kontraproduktiv ablehnen. Aus Sicht der IHK Ulm sind
andere MalRnahmen effektiver und daher vordringlicher
umzusetzen, weil damit mehr Entlastung erreicht werden
kann.

Durch die geplante Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h entlang der B 312 wird nach vorliegendem Untersu-
chungsbericht nur eine geringe Pegelminderung (bis zu
2,6 dB(A)) erreicht. Dagegen kdonnen durch Belagserneue-
rungen mit larmoptimierten Asphaltsorten Lirmminde-
rungen zwischen 3-5 dB (A) erreicht werden. Aber auch
die Beseitigung bestehender StraRenschaden (z. B. abge-
senkte Schachtdeckel, Schlaglocher, etc.) im Verlauf der B
312 kénnen einen wesentlichen Beitrag zur Lirmminde-
rung beitragen.

Der Beginn der nachtlichen Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf der
B 312 soll nach Ansicht der Unte-
ren StraRenbehoérde und der Stadt-
verwaltung aus Richtung Westen
vom Kreisel bei der Firma Wolfle
bis zur Einmiindung der Ulmer
StraBe verschoben werden und
soll am Abzweig in den Griinen
Weg enden. Die Gesamtlange der
geplanten Tempo-30-Strecke soll
gegeniber dem bisherigen Pla-
nungsstand mit 2090 m um 1170
m verkiirzt werden. Die Memmin-
ger Str. erhalt auf eine Lange von
690 m in 2015 einen neuen larm-
armen Belag aus Asphaltbeton (AC
11 DS) mit einem GroRtkorn von 11
mm, der insbesondere bei niede-
ren Fahrgeschwindigkeiten Vortei-
le hinsichtlich der Larmminderung
aufweist. Bei einer Geschwindigkeit
von 30 km/h ist dieser Belag um 3
dB/A leiser als ein Splittmastixbe-
lag. Damit entspricht das Regie-
rungsprasidium der Forderung,
larmoptimierte Beldge einzubauen.
Gleichzeitig werden in diesem Stre-
ckenabschnitt auch die Schachtab-
deckungen erneuert oder ange-
passt.
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2.3.3

Des Weiteren kann ein Umbau von ampelgesteuerten
Kreuzungen, wie bei der Einmiindung der B 312 (Bibera-
cher StralRe) und der L 265 (Ulmer StraRe), den Verkehr
verflissigen und zu einer Lirmminderung beitragen (siehe
Stellungnahme Landratsamt Biberach, 16.04.2014).

Die Stadt Ochsenhausen hat be-
reits 2013 eine Machbarkeitsunter-
suchung fiir Kreisverkehrsanlagen
entlang der B 312 in den Bereichen
der Einmiindungen der L 265 (Ul-
mer StraflRe) und der L 265 (SchloR-
stralle) beauftragt, mit dem Ziel
durch den Wegfall der ampelge-
steuerten Kreuzungen den Verkehr
zu verflissigen. Aktuell fihrt die
Stadt Ochsenhausen Gesprache mit
dem RP Tilbingen, Referat 42 und
45, Uber Realisierungs- und Finan-
zierungsmoglichkeiten einer Kreis-
verkehrsanlage im Bereich der B
312 / Einmindung Ulmer StraRe.
Eine grundsatzliche Zustimmung
zum Bau des Kreisels seitens des RP
TU liegt vor. Entsprechende Haus-
haltsmittel wurden auf Seiten der
Stadt Ochsenhausen bereits in
2015 eingestellt.

234

Zudem muss kritisch angemerkt werden, dass eine Tem-
poreduktion von 50 km/h auf 30 km/h nach vorliegender
lufthygienischer Untersuchung eine Zunahme des Schad-
stoffausstoRes bewirkt. Die NOy-Emissionen erhohen sich
im Jahresmittel um etwa 2 Prozent. Auch die PM;q-
Emissionen liegen im Jahresmittel um ca. 1,5 Prozent
hoher. Einer geringen Pegelabsenkung durch diese MaR-
nahme steht damit ein héherer AusstoR von Luftschad-
stoffen gegeniber, auch wenn sie im Gutachten als irrele-
vant eingestuft werden. Wenn als MalBnahmen die Orts-
umfahrung oder die Belagserneuerung mit Einbau larm-
armer Asphaltsorten umgesetzt werden, lieRe sich auch
diese Zunahme der Schadstoffbelastung vermeiden.

Bis zur Realisierung der Ortsumfahrung ist aus Sicht der
Wirtschaft daher die Sanierung und Erneuerung des Fahr-
bahnbelags mit larmtechnisch verbesserten Asphaltsorten
das vorrangige Ziel. Dies ist die wirkungsvollste MalRnah-
me, um die Larmbelastungen dauerhaft und wirksam zu
senken. Zudem wird hierdurch die Wirtschaft am wenigs-
ten belastet.

Die NO,-Emission zwischen Ab-
zweig Ulmer StraBe und Griiner
Weg betragt bei Tempo 50 bei Tag
aktuell 10,1 kg und 2,4 kg im
Abend-/ Nachtzeitraum, die sich
bei Tempo 30 nachts auf 2,7 kg
erhoht. Die PMg-Emission betragt
bei Tempo 50 bei Tag aktuell 1,02
kg und 0,24 kg im Abend- / Nacht-
zeitraum, die sich bei Tempo 30
nachts auf 0,25 kg erhoht. Da die
Schadstoffemissionen in den
Abend- und Nachtstunden lediglich
ca. 25 % der Emissionen bei Tag
betragen, wird deren Zunahme im
Vergleich zur erreichbaren Larm-
minderung mit Tempo 30 von bis
zu 3 dB(A) als hinnehmbar erach-
tet.

Durch den Einbau eines neuen
larmarmen Asphaltbetons (AC 11
DS) in 2015 wird eine Verbesserung
der Larmsituation in der Memmin-
ger Stral3e erreicht. Diese MalR-
nahme allein reicht jedoch nicht
aus um den relevanten Dauer-
schallpegel von 60 dB(A) zu errei-
chen.
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2.3.5 | Sollte dennoch an einer Geschwindigkeitsbeschrankung Der Streckenabschnitt zwischen
auf der B 312 in der Nacht festgehalten werden, muss Kreisel Wolfle und dem Abzweig
darauf geachtet werden, dass sich Geschwindigkeitsbe- der Ulmer Str. soll nicht in die
schrankungen nur auf die wesentlich betroffenen Stre- Tempo-30-Beschrankung bei Nacht
ckenabschnitte beschranken. So ist aus unserer Sicht vor aufgenommen werden, da sich
allem auf dem Streckenabschnitt der B 312 vom Abzweig | durch die Einfiihrung besagter
Ulmer StraRe bis zum Kreisel bei der Firma Waélfle eine Tempo-Beschrdankung die Anzahl
Tempobeschrankung auf 30 km/h nicht zielfiihrend. Die der besonders hoch Betroffenen
dort vorhandene Steigung hat einen hohen Einfluss auf mit einem Dauerschallpegel von
die Larm- und Schadstoffmissionen vor allem beim Lkw- Uber 63 dB(A) lediglich um 8 Be-
bzw. Schwerlastverkehr. Aufgrund des Anstiegs muss bei | troffene verringern wiirde. Dem
Tempo 30 ein niedrigerer Gang gewahlt werden. Dies gegeniber wiirden auf dieser Teils-
erhoht die Drehzahl deutlich und verursacht damit mehr trecke durch Tempo 30 nachts die
Larm und schadstoffausstol3. Die modellhafte Berechnung | Stickstoffoxide (NO,) im Jahresmit-
bericksichtigt diesen Umstand nicht. tel um 1 % sowie die Feinstaubbe-

lastung im Jahresmittel um 5 % bei
Nacht zunehmen. Die Grenzwerte
des Jahresmittels wiirden fiir beide
Schadstoffe im genannten Stre-
ckenabschnitt dennoch eingehalten
werden (siehe erganzender Bericht
zur lufthygienischen Beurteilung
Biberacher StraRe vom 30.04.2015)

2.4 Landratsamt Biberach 27.01.2015

241 | L. Amt fiir Bauen und Naturschutz Wird zur Kenntnis genommen.

Baurecht
(Herr Miiller; Tel: 07351/52-6485; ge-
rold.mueller@biberach.de)

Es werden keine weiteren Einwendungen erhoben.

Naturschutz:
(Herr Dreher; Tel: 07351/52-6391; pe-
ter.dreher@biberach.de)

Sollte bei evtl. MalRnahmen, die im Zuge der Umsetzung
des Larmaktionsplanes vorgenommen werden, in Natur
und Landschaft eingegriffen werden, so sind diese Eingrif-
fe grundsatzlich mit dem Landratsamt, untere Natur-
schutzbehdorde abzustimmen.
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24.2 |1 Landwirtschaftsamt Wird zur Kenntnis genommen.
(Frau Wenz; 07351/52-6706; gertrud.wenz@biberach.de)
Das Landwirtschaftsamt nimmt positiv zur Kenntnis, dass
die Anregung aus der letzten Anhorung berticksichtigt
wird, die wie folgt lautete:
Sollten an den beampelten Kreuzungen (B 312/Ulmer
StraBe und B 312/SchloRstraRe) Kreisel errichtet werden,
sind diese im Durchmesser und in der befahrbaren Stra-
Renbreite so zu bemessen, dass das Befahren mit heuti-
gen landwirtschaftlichen Fahrzeugen - auch mit Uberbrei-
ten - moglich ist. Weitergehende Anregungen oder Ein-
wendungen werden nicht geduRert.
2.4.3 |1l StraBenamt: Wird zur Kenntnis genommen.
(Frau Steinhart; Tel: 07351/52-6823; ulri-
ke.steinhart@biberach.de)
e Bauder Ortsumfahrung Ochsenhausen
Wie in der Stellungnahme des Landratsamtes vom
16.04.2014 bereits ausgefihrt, ist als wirkungsvollste
und effektivste LirmminderungsmalRinahme der Bau
der Ortsumfahrung von Ochsenhausen weiterzuver-
folgen. Von daher deckt sich die Meinung des Stra-
Benamtes mit der des Gemeinderats.
2.44 |« Bauvon Kreiseln an der B 312 (Abzweig Ulmer Stra- Wird zur Kenntnis genommen.
Re, Abzweig SchloBstralle) Eine Umsetzung der BaumaRnah-
Der Bau des Kreisverkehre tragt zur Verflissigung des | me in 2017 wird angestrebt.
Verkehrs im Zuge der Ortsdurchfahrt bei und wirkt
damit larmmindernd. Zumindest der Bau des Kreis-
verkehrs B 312/ L 265 (Ulmer StraRe) sollte kurz- bis
mittelfristig umgesetzt werden.
245 |+ Geschwindigkeitsreduzierung im Zeitbereich 22.00 — | Wird zur Kenntnis genommen.
06.00 Uhr
Auf die Stellungnahme der StraRenverkehrsbehérde
wird verwiesen.
2.46 | Einbauvon larmarmen Asphaltsorten bei Belagser- Der Einbau des Asphaltbetons (AC

neuerungen im Bereich der B 312

Wie bereits bei der Stellungnahme vom 16.04.2014
angemerkt, sollte der Einbau larmarmer Asphaltsor-
ten mit dem Baureferat 47.2 des RP Tilibingens abge-
stimmt werden.

11 DS) in der Memminger Str. ist
mit dem Referat 47.2 des RP Tu-
bingen abgestimmt.
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Iv. Verkehrsamt —StraRenverkehrsbehérde
(Herr Dreher; Tel: 07351/52-6225;
eugen.dreher@biberach.de)

Stellungnahme der StraBenverkehrsbehorde des Land-
ratsamt Biberach und des Polizeiprasidiums Ulm zur
Larmaktionsplanung Ochsenhausen

Es ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir die B 312 und
die L 265 nachts vorgesehen. BundesstraRen sind nach § 1
des BundesfernstraBengesetzes 6ffentliche Stralle, die ein
zusammenhédngendes Verkehrsnetz bilden und einem
weitraumigen Verkehr zu dienen bestimmt sind. Landes-
strallen sind offentliche StraRe, die zusammen mit Bun-
desfernstrallen ein Verkehrsnetz bilden und vorwiegend
den durchgehenden Verkehr innerhalb des Landes die-
nen.

Die B 312 dient sowohl dem weitraumigen Verkehr als
wichtige Ost-West-Achse zwischen Biberach und der A 7
bzw. Slidbayern und Stdwiirttemberg. AuBerdem dient
die B 312 oft als Ausweichstrecke fiir die A7 und A 8.

Die L 265 verbindet den Raum Laupheim mit dem Raum
Bad Wurzach.

Es ist abzuwagen, ob das offentliche Interesse an einer
leistungsfahigen Fernstralle mit dem bisherigen Ge-
schwindigkeitsniveau gegeniiber den Einzelinteressen der
Anwohner dieser StraBen auf Reduzierung des Verkehrs-
larms in der Nacht zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr
Uberwiegt.

Die Stadt Ochsenhausen hat zur Beurteilung der Verhalt-
nisse einen Larmaktionsplan fir die Ortsdurchfahrt Och-
senhausen erstellen lassen. Gemall dem Untersuchungs-
bericht zum Larmaktionsplan sind bei der Noise Score-
Betrachtung im Abschnitt zwischen dem Kreisverkehr bei
der Firma Wolfle und der Einmiindung der L 265 (Ulmer
StralRe) vier Gebdude einer hohen Larmbelastung ausge-
setzt. Der weitere Abschnitt zwischen der Einmiindung L
265 (Ulmer StraBe) und der Abzweigung Griiner Weg ist
sehr hoch belastet.

Wird zur Kenntnis genommen.

248

Die Stadt Ochsenhausen wiinscht eine durchgehende
Geschwindigkeitsreduzierung zwischen dem Kreisel bei
der Firma Wolfle und der Abzweigung zum Wohngebiet
Kreuzhalde bei der Firma Liebherr.

Nach Abwagung aller Interessen, insbesondere des 6f-
fentlichen Interesses an der Erschlielungsfunktion und
verkehrlichen Bedeutung einer Bundesstrae, der Larm-

Nach Vorliegen der Betroffenen-
zahlen fir den Abschnitt Bibera-
cher Str. (Anlage 4.4), die aufzei-
gen, dass durch eine Tempo-30-
Zone zwischen 22:00 Uhr und 6:00
Uhr die Anzahl der Betroffenen mit
einem Dauerschallpegel zwischen
60 dB(A) und 68 dB(A) nurum 17
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beeintrachtigung, Luftreinhaltung und Leistungsfahigkeit
der Stralle kommt die StraRenverkehrsbehorde im Land-
ratsamt Biberach im Einvernehmen mit dem Polizeiprasi-
dium Ulm zu dem Ergebnis, dass fiir den Kernbereich der
B 312 /L 265 zwischen der Einmindung L 265 (Ulmer
StraRRe) und der Abzweigung Griiner Weg eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h zwischen 22:00 Uhr und
6:00 Uhr aus Larmschutzgriinden angezeigt ist und daher
angeordnet werden kann. Es zeigt sich, dass durch diese
Geschwindigkeitsbeschrankung die Anzahl der sehr hoch
Belasteten um die Halfte reduziert werden kann. Diese
Einschatzung wird auch durch die Noise Score-
Betrachtung bestatigt.

Die Lichtsignalanlagen im Zuge der B 312/L265 in der
Ortsdurchfahrt Ochsenhausen kénnen bei der Abwagung
unberiicksichtigt bleiben, da sie nachts abgeschaltet wer-
den.

Betroffene von 28 auf 11 Betroffe-
ne abnimmt, sowie die Anzahl der
besonders hoch Betroffenen zwi-
schen 63 dB(A) und 68 dB(A) nur
um 8 Betroffene von 9 auf 1 Be-
troffenen abnimmt, sollte fir die-
sen Streckenabschnitt auf eine
Temporeduzierung zugunsten der
besonderen Verkehrsfunktion einer
Bundesstralle verzichtet werden.
Ausreichende Verbesserungen der
Larmbelastung kdnnten durch den
Einbau eines larmarmen Belags,
erganzt durch passiven Larmschutz
erreicht werden (siehe auch Stel-
lungnahme zu Pkt. 1.2.2) Hierbei ist
auch zu beachten, dass durch eine
Tempo-30-Beschrankung auf die-
sem Streckenabschnitt mit einer
durchschnittlich 5 %-Steigung eine
Zunahme der Luftschadstoffe aus-
gelost wird, die in der Feinstaube-
mission PM10 5 % im Jahresmittel
betragt. Der Jahresmittelwert bei
NOx auf diesem Streckenabschnitt
wirde sich um 1 % erhéhen.
Anlage 4.7 zeigt auf, dass im Ab-
schnitt Abzweig Griiner Weg bis
Abzweig Max-Redelstein-Str. keine
Betroffenen mit einem Dauer-
schallpegel von tiber 60 dB(A) be-
lastet sind. Daher sollte auch fur
diesen Abschnitt auf eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung ver-
zichtet werden.

249

Angeregt werden Berechnungen, welche Auswirkungen
durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h zu
erwarten waren. Es wird davon ausgegangen, dass beim
Verkehrsteilnehmer hier eine groRere Akzeptanz zu errei-
chen ware.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 40 km/h ist aus Sicht des Ldrm-
schutzes nicht zu empfehlen. Es
wirde sich am Beispiel der Poststr.
lediglich eine Pegelminderung von
ca. 1,2 dB(A) gegeniiber 2,6 dB(A)
bei Tempo 30 einstellen. Die Larm-
schutz-Richtlinien-STV fordert fir
die Genehmigung einer Geschwin-
digkeitsbeschrankung mindestens
eine Pegelminderung von 3
dB(gerundet), die bei 40 km/h
nicht erreicht werden.
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2.4.10

Die Strallenverkehrsbehorde geht davon aus, dass sich
durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung im Kernbe-
reich der Ortsdurchfahrt Ochsenhausen kein Schleichver-
kehr auf innerdrtliche Parallelstralen oder wie vom
Landwirtschaftsamt erwahnt auf das Feldwegenetz erge-
ben wird. Bedingt durch das relativ schwache Verkehrs-
aufkommen in der Ortsdurchfahrt Ochsenhausen wah-
rend der Nachtstunden ergeben sich keine zeitlichen Vor-
teile, die Ortsdurchfahrt auf diesen Wegen zu umfahren.

Die Annahme wird geteilt.

2.4.11 | Dagegen sind in der Biberacher StralSe 4 Gebaude betrof- | Die langere Einwirkdauer einer
fen, die jedoch auf einen langeren Abschnitt verteilt sind. | Vorbeifahrt mit 30 km/h anstatt 50
Aufgrund der dortigen Steigung bzw. des Gefilles wiirden | km/h wurde bei der Berechnung
sich in diesem Bereich bei Anordnung einer Geschwindig- | der Larmpegel bereits berticksich-
keitsbeschrankung auf 30 km/h sogar erhéhte Larm- und | tigt. Eine Untersuchung des Stre-
Abgaswerte ergeben. Es wiirde in einem kleineren Gang ckenabschnitts Biberacher Str. hin-
mit mehr Drehzahl gefahren. Hinzu kommt, dass die An- sichtlich der Luftschadstoffe hat bei
wohner bei einer Geschwindigkeitsreduzierung pro Fahr- | Tempo 30 nachts hat ergeben, dass
zeug langere Zeit dem entstehenden Verkehrslarm ausge- | die Jahresmittelemissionen von
setzt waren. Dies trifft hauptsachlich auf den Schwerver- Feinstaub PM10 um 5 % und von
kehr zu, dessen Anteil in den Nachtstunden relativ hoch Stickstoffoxid NOx um 1 % zuneh-
ist. Die heutige Situation wirde sich verschlechtern. Da- men wirde.
mit ergibt sich fur diesen Abschnitt kein groRes Individual- | Der Beibehaltung von Tempo 50
interesse und ist dem o6ffentlichen Interesse unterzuord- sollte aufgrund des offentlichen
nen. Interesses zugestimmt werden

(siehe Stellungnahmen zu Pkt. 1.2.2
und 2.4.8)

2.4.12 | Wie bereits in unserer friheren Stellungnahme ausge- Wird zur Kenntnis genommen.
fihrt, ist fir die Anordnung einer solchen Geschwindig-
keitsbegrenzung die Zustimmung des Regierungsprasidi-
ums Tlbingen erforderlich.

2.4.13 | V. Amt fiir Umwelt- und Arbeitsschutz Wird zur Kenntnis genommen.

(Herr Sauter; Tel: 07351/52-703; diet-
er.sauter@biberach.de

Unsere Anregungen zur friihzeitigen Unterrichtung wur-
den berlicksichtigt. Wir gehen davon aus, dass durch die
beschlossenen Larmschutzmallnahmen die Belange des
Immissionsschutzes in ausreichender Art und Weise ab-
gewogen sind. Von Seiten des Immissionsschutzes werden
zum Larmaktionsplan keine weiteren Anregungen oder
Bedenken vorgebracht.
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2.4.14

VI. Kreisfeuerwehrstelle
(Herr Becht; Tel: 07351/52-7148;
alexander.becht@biberach.de)

Sollten Schalschutzwanden errichtet werden so missen
diese ausreichend Durchgdnge vorweisen um es Ret-
tungskraften zu ermoglichen auf die Fahrbahn zu gelan-
gen oder Personen im Bereich der Fahrbahn eine Flucht
ermoglichen. Dabei sind Abstande von 200 - 300 m anzu-
streben. Die Abstande sind so auszurichten, das Zugange
und Ausgange auch an den Briickenkdpfen der Briicken
bestehen werden.

Die Errichtung von Schallschutz-
wanden ist nicht vorgesehen.

2.4.15

Bei Gebduden die schallschutztechnisch saniert werden
sind die fir das jeweilige Gebaude gliltigen brandschutz-
technischen Richtlinien ein zu halten.

Wird zur Kenntnis genommen.

2.4.16

Die Anfahrt von 14 t schweren Feuerwehrfahrzeugen zu
den einzelnen Objekten ist zu jeder Zeit zu gewahrleisten.
Bei Gebduden, die von einer 6ffentlichen StralRe entfernt
liegen, missen zu den entsprechenden Grundstiickstellen
mindestens 3,50 m breite und 3,50 m hohe Zufahrten
vorhanden sein.

Wird zur Kenntnis genommen.

2.4.17

Weitere Anforderungen an die Zufahrten und Aufstellfla-
chen richten sich nach der Verwaltungsvorschrift des In-
nenministeriums lber Flachen fiir Rettungsgerate der
Feuerwehr auf Grundstiicken (VwV-Feuerwehrflachen) in
der jeweils giltigen Fassung.

Wird zur Kenntnis genommen.

2.4.18

Verkehrsberuhigte Bereiche diirfen den schnellen Einsatz
der Feuerwehr und des Rettungsdienstes weder behin-
dern noch beeintrachtigen. Zufahrten, Kurven und Auf-
stellflachen missen den technischen Anforderungen der
Verwaltungsvorschrift des Wirtschaftsministeriums (s.
GABI. Nr. 15 vom 19.12.1997 Seite 690) tUber Flachen fir
Rettungsgerate der Feuerwehr auf Grundstlicken genau-
estens entsprechen. Sperrvorrichtungen (Pfosten, Balken
etc.) miissen mit dem genormten Schliissel A fiir Uber-
flurhydranten DIN 3223 oder mit einem Bolzenschneider
geodffnet werden kdnnen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Gemeinde Erlenmoos 15.12.2014

Unsere Stellungnahme wurde Ihnen mit Schreiben vom
17.04.2014 Gbermittelt und hat auch in der 2. Stufe es
Verfahrens noch Giiltigkeit.

Schreiben vom 17.04.2014

Die im Vorentwurf vorgeschlagene MalRnahme der Ge-
schwindigkeitsreduzierung in der Ortsdurchfahrt auf
»Tempo 30“ entfaltet mit Sicherheit eine groRRere Wir-
kung, wenn auch im weiteren Streckenverlauf durch Er-
lenmoos eine entsprechende Geschwindigkeitsreduzie-
rung umgesetzt wird. Eine Entscheidung hin zu ,Tempo
30“ in der Ortsdurchfahrt der Stadt Ochsenhausen hat
somit auch direkte Auswirkungen auf die Gemeinde Er-
lenmoos.

Wird zur Kenntnis genommen.

Ob eine Tempo-30-Beschrankung
fiir die Ortsdurchfahrt Erlenmoos
in Frage kommt, misste durch die
Gemeinde Erlenmoos separat un-
tersucht werden.

Stellungnahmen von Biirgern:

3.1

Keine
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